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Etude de mobilite

Changement de sens de circulation au niveau du carrefour

entre Antoine Bréart et Jef Lambeaux
Date du 1° test : du 23/10/2023 au 09/06/2024

Date du 2° test : du 09/09/2024 A « aujourd’hui »

Le test:

test 1

Les travaux nécessaires a la rénovation du commissariat Bréart ont impliqué une mise a sens
unique de la rue Antoine Bréart entre la rue Arthur Diderich et I'avenue Jef Lambeaux durant

la période d’octobre 2023 a septembre 2024. (Voir plan).
Plan

test 2
A la suite d’une décision de collége, la rue Antoine Bréart fut remise a double sens entre la rue

Arthur Diderich et 'avenue Jef Lambeaux. (Voir plan).
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Objectifs du test
1 Dissuader les automobilistes qui ne font que traverser le quartier d’emprunter la rue
Antoine Bréart comme itinéraire de transit.
1 Augmenter la sécurité et la qualité de vie des habitantes de la rue Antoine Bréart en

limitant le trafic.

La raison du test
Le souhait de mise en téte béche de la rue Antoine Bréart est justifié par 3 éléments :

1) L’étude de mobilité effectuée dans le diagnostic du Contrat local de mobilité ParviS

a mis en avant un trafic de transit avéré sur la rue Antoine Bréart ;

2) Des plaintes répétées d’habitant.es de la rue Antoine Bréart considérant que depuis
la mise en téte béche inversé de la rue de Savoie, le trafic dans leur rue a augmenté ;

3) Lelancement des travaux de rénovation du commissariat au 104 rue Antoine Bréart,
qui impliquait la mise en sens unique de celle-ci pour l'installation d’une grue sur la
voirie. La commune a donc utilisé cette opportunité pour mettre en ceuvre ce test
qui fut validé par les décisions de college du 8 juin 2023 et du 19 octobre 2023 ;

4) Au départ de la grue la partie entre Jef Lambeaux et Arthur Diderich fut remise a
double sens a la suite d'une décision du collége.

L’objectif attendu sur le trafic du test de téte béche
1 Une diminution significative du trafic sur Antoine Bréart suite a I'impossibilité de la
traverser dans les deux sens pour aller de la chaussée d’Alsemberg / av. Mont Kemmel a

ch. de Waterloo et inversement.

Méthodologie d’analyse
Des comptages effectués par le service mobilité ont été réalisés avant et apres le lancement des

deux phases de test.

Lundi 24 mars 2023 matin ; jeudi 1 juin 2023 apres-midi ; mercredi 7 juin 2023 matin ; vendredi
29 mars 2024 matin; vendredi 5 avril 2024 aprés-midi; jeudi 5 septembre 2024 ; jeudi 7

novembre 2024 matin ; mardi 3 décembre 2024 aprés-midi.

Un comptage a été effectué par un sous-traitant de Bruxelles Mobilité a plusieurs points clé de
Saint-Gilles du 5 au 16 juin 2023. Nous avons utilisé celui effectué sur Antoine Bréart entre
Garibaldi et Alsemberg comme un indicateur indirect pour renforcer la validité de notre

méthode de comptage et observer qu’elle corresponde bien a des chiffres d’analyse plus poussés.

La STIB a analysé les changements dans la vitesse commerciale du Bus 54 et du tram 81 durant
la période 2023 et début d’année 2024.
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https://forest.irisnet.be/fr/services-communaux/mobilite/plan-communal-de-mobilite/fichiers-pcm/parvis-scenarios-participation-juin-2021-complet.pdf

Enfin depuis le 4 février 2025 un appareil de comptage Telraam a été installé chez un riverain
sur la rue Antoine Bréart et sur la rue de Savoie. Ces appareils nous permettront a l'avenir de

parfaitement monitorer le trafic sur Bréart et son potentiel report sur Savoie.

Biais exogénes au test
Cet aspect du test est important a prendre en compte. Le périmétre autour du test — rue de

Savoie, rue Arthur Diderich, avenue Ducpétiaux, avenue Jef Lambeaux — a subi des travaux,
parfois entrainant la fermeture de certaines rues. Ces travaux ont en partie biaisé le test de
changement de sens, sans qu’il soit possible de déterminer clairement sous quelle forme cela a
eu un impact. Un autre aspect important est que la période des vacances d’été, les vacances
scolaires et les vacances de fin d’année correspond a un moment ou le trafic automobile est
fortement réduit. Cela a entrainé des phases de test de la circulation limitées dans le temps et
potentiellement influencées par des facteurs non contrélés. En conclusion, nos analyses de I'état
du trafic d’'une durée de 1h sont une représentation fidéle de I'état du trafic a un instant t. Le
nombre d’analyse permet d’extrapoler ces résultats avec un biais légitimes qui ne remet pas en

cause I'état du trafic micro local. Les chiffres du compteur Telraam

Le choix des heures d’analyses
Nous avons effectué des comptages en fonction des heures définies par Bruxelles Mobilité qui

correspondent aux périodes en Région bruxelloise ot le trafic automobile est le plus important:
HPM : Heure Pointe Matin (entre 6h et 10h)
HPS : Heure Pointe Soir (entre 15h et 19h)

Lieu d’analyse
1) Carrefour Bréart - Jef Lambeaux
2) Carrefour Bréart - Lombardie
3) Carrefour Ducpétiaux - Place Delporte
4) Lieu d’'implantation du comptage Bruxelles Mobilité : portion Bréart entre Garibaldi et
Alsemberg
5) Avenue Adolphe Demeur
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Définition de PEVP : la donnée de la densité du trafic

L’équivalent véhicule particulier (EVP) est I'unité qui permet d’exprimer la densité du trafic.
Les véhicules circulant dans une rue sont ainsi mis sur une méme base suivant leur taille, ce qui
permet de visualiser I'état du trafic. Voiture EVP=1 ; camion EVP=3 ; Mobylette EVP=0,5; ...

De plus Bruxelles Mobilité considére le type de voirie et 'aménagement correspondant suivant

la densité du trafic associée.
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Ainsi une rue interquartiers typique est normalement située dans la Zone 1a, soit, pour une rue
a moins de 30 km/h un EVP proche de 200 EVP/h.

Plus d’info sur les vadémécums de Bruxelles Mobilité (par exemple : celui-ci).
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/2022-01/vademecum%202%20-%20r%C3%A9alisation%20des%20pistes%20cyclables%20marqu%C3%A9es%20et%20des%20bandes%20cyclables%20sugg%C3%A9r%C3%A9es.pdf

Résultats du matin HPM
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Situation initiale avant le test (mars 2023)

Soemme de Mombremheure

Nz

Mais

En mars 2023, les comptages révelent un trafic dense et continu en matinée sur la rue
Antoine Bréart, avec un flux atteignant 400 Equivalents Véhicules Particuliers par heure
(EVP/h). Ce volume est deux fois supérieur aux recommandations pour une voirie

interquartiers, soulignant un flux de voiture trop important.

Impact du dispositif de circulation en téte-béche (mars 2024)

La mise en place du dispositif en téte-béche en mars 2024 a fortement modifié la
dynamique de circulation. Cette mesure a limité le trafic sur Antoine Bréart, entrainant un
report jugé acceptable sur Jef Lambeaux avec un flux de voiture en heure de pointe de

moins de 200 EVP/h (qui est la norme qu’on souhaite atteindre pour une rue interquartiers).

Effets du second test et des changements contextuels (septembre 2024)

Avec I'expérimentation d’un nouveau changement de sens en septembre 2024, combinée
aux travaux en cours et aux ajustements des habitudes des conducteurs, les comptages
montrent que l'itinéraire privilégié le matin pour entrer en ville passe désormais par
Antoine Bréart, Jef Lambeaux et Savoie, avant de rejoindre la chaussée de Waterloo en

direction du centre-ville.

Stabilisation du trafic apres la fin de certains travaux (novembre 2024)
En novembre 2024, la fin de certains chantiers et une baisse saisonniére du trafic ont
conduit a une situation plus stable. Le trajet Antoine Bréart - Savoie - Waterloo reste

emprunté, mais il ne représente pas une contrainte majeure pour les automobilistes.
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Pour compléter I'analyse du trafic du matin, on rajoute les résultats sur Ducpétiaux et
Adolphe Demeur. Adolphe Demeur ne fut analysé qu’a partir du 2¢ test suite a la demande du
college.

Ducpétiaux et Adolphe Demeur qui sont pour I'instant encore des rues trés sollicitées par le
trafic du matin ont de hauts taux de passage de véhicule (entre 500 et 600 EVP/h). Ducpétiaux
a vu son trafic se réduire pendant la période testée, mais ce résultat est a prendre avec des
pincettes, car peu significatif et peut-étre da a la présence de travaux dans le périmétre de

I'étude et/ou la période du comptage.

Les deux phases de test n’ont pas entrainé de changements significatifs sur les rues Ducpétiaux
et Adolphe Demeur, qui restent des axes a la circulation trop dense pour des rues censées étre
interquartiers. L’aménagement d’un piétonnier sur la rue Demeur apportera une amélioration
notable, mais pour la rue Ducpétiaux, des aménagements futurs restent a concevoir afin
d’atteindre I'objectif de la maille Parvis. L’enjeu est de reporter progressivement le trafic de
transit reliant la petite ceinture, le ring, Forest, Uccle et Drogenbos vers les bords de la maille

dans des axes auto confort, en 'occurrence 'avenue Brugmann et la chaussée de Charleroi.
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Résultats du soir HPS
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Situation initiale avant le test (juin 2023)

Equivalent aux comptages du matin, avec un EVP légérement plus faible, ce qui peut étre lié
aux jours de comptage et aux parametres influencant le trafic.

Impact du dispositif de circulation en téte-béche (avril 2024)

Confirme les résultats observés pour le trafic du matin avec des chiffres trés similaire.

Trafic apreés la fin de certains travaux (décembre 2024)

En décembre 2024, I'effet de la 2¢ phase du test, mais aussi la fin de certains chantiers ainsi que
la diminution saisonnieére du trafic expliquer la diminution des flux de circulation par rapport
a juin 2023. Cette tendance se confirme également pour le trafic du soir, avec une différence
d’environ 80 EVP entre la section Antoine Bréart (Jef Lambeaux - Diderich), restée a double
sens et retrouvant des niveaux de trafic équivalents a ceux d’avant le test. Mais aussi, la section
d’Antoine Bréart (Lombardie - Jef Lambeaux) ot 'augmentation observée reste contenue

dans des seuils acceptables pour ce type de voirie.

Enfin, Jef Lambeaux présente a nouveau un niveau de trafic jugé acceptable.
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L’analyse du trafic du soir, les résultats sur Ducpétiaux et Demeur ont été ajoutés a partir du
deuxieme test, a la demande du collége. Ces rues, encore fortement sollicitées en soirée,
présentent une évolution similaire a celle du matin. Ducpétiaux a connu une légere
augmentation de trafic durant la période testée, un résultat toutefois a relativiser en raison de

I'impact possible des travaux dans la zone d’étude.
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Un Telraam a été installé a partir du 4 février 2025 sur le trongon d’Antoine Bréart entre

Lombardie et Jef Lambeaux :

24 hour average per direction
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Les résultats montrent un trafic automobile entre Lombardie et Jef Lambeaux de 100 véhicules
par heure le matin et de maximum 155 véhicules par heure le soir. Ces chiffres sont des
moyennes sur deux semaines (sans les weekends), ce qui explique pourquoi ils sont plus
faibles que nos prévisions. Ce résultat indique que, dans son état actuel, la portion a sens
unique de la rue Antoine Bréart contribue a apaiser la rue en réduisant a un niveau acceptable

le volume de trafic.
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L’analyse du trafic par heure montre que ce tron¢on de la rue Antoine Bréart est
principalement utilisé pour un trafic de soir de sortie de ville, avec un pic de 160 véhicules par
heure entre 17h et 18h, en direction du Ring, d'Uccle et de Forest. Le passage en sens unique a
permis de maintenir une densité de circulation acceptable, sous le seuil des 200 EVP par
heure. La comparaison avec les weekends nous permet de voir que ce trafic de sortie de ville

correspond en premiére approximation a 80 véhicules par heure.

Le rapport d’analyse de performance du test rue Bréart, réalisée entre le 23 octobre 2023 et le
23 avril 2024, a permis d’analyser I'évolution du temps de parcours du bus 54 et du tram 81
durant la durée du test.

Le carrefour Ducpétiaux / Chaussée de Waterloo a été reprogrammé en octobre 2023, avec un
cycle de feux légérement modifié et une télécommande pour les bus STIB. Cela favorise le bus
54 vers Trone, mais empéche une comparaison fiable avant/apreés le test, car la
reprogrammation des feux a eu lieu en méme temps que le changement de circulation rue

Antoine Bréart.

Depuis novembre 2023, le temps de parcours du bus 54 vers Forest Bervoets a légérement
augmenté sur 'ensemble de la journée, avec un impact plus marqué en pointe aprés-midi
(+1min05 a 17h). La vitesse moyenne a cette heure chute sous les 10 km/h. En heure de pointe

du matin, 'impact est plus modéré (+24 sec), mais la tendance reste négative.

A Tinverse, vers Trone, le temps de parcours s'améliore 1égérement, avec un gain moyen de
20 secondes (-6%) sur la journée. L’amélioration est la plus marquée a 8h (-19 sec), avec une
vitesse augmentant a 10,93 km/h. En pointe soir, une tres légere dégradation de 5 secondes

est notée, sans impact positif sur la congestion de fin de journée.

Analyses complémentaires
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Les augmentations de temps de parcours constatées entre Ma Campagne et Jupiter vers
Forest Bervoets sont également visibles entre Prison et Albert. En sens inverse, vers Trone,
les variations sont faibles, a 'exception d’une tres légere détérioration a 17h (+7 sec, +5%).

Pour le tram 81 entre Lombardie et Moris, aucune évolution notable n’a été relevée.

Conclusion

Le test de mise en sens unique en téte-béche de la rue Antoine Bréart, répartie sur deux phases
de test, d’octobre 2023 a septembre 2024 puis de septembre 2024 a ce jour. a permis de réduire
de maniére significative le trafic de transit, tout en maintenant un impact local acceptable. Les
résultats des deux phases ont montré des évolutions distinctes, mais dans 'ensemble, les

objectifs ont été atteints avec les bénéfices suivants :
1) Réduction importante du trafic de transit :

1. Au cours des deux phases du test, la mise en sens unique a permis de réduire
considérablement le trafic de transit sur la rue Antoine Bréart. Cette évolution a
contribué a apaiser la circulation, surtout sur le trongon de la rue de Lombardie
a I'avenue Jef Lambeaux, ou les résultats ont été plus marqués pendant la
premiére phase, tandis que la deuxiéme phase a montré un maintien de cette

réduction sans impact négatif sur le trafic local.

2. Le résultat est moins significatif pour la 2¢ phase de test qui voit une remontée
forte du trafic dans le tron¢on d’Antoine Bréart remis a double sens et dans la

rue Jef Lambeaux.

2) Absence de report de trafic significatif : L’étude a révélé qu’il n’y a pas eu de report de
trafic dommageable vers les rues périphériques, telles que Jef Lambeaux, Ducpétiaux et
Savoie, durant les deux phases de test. Néanmoins l'effet des travaux et du trafic de

vacances rend toujours difficile une analyse sans biais du report de trafic.

3) Renforcement de la maille ParviS : La reconfiguration du trafic automobile sur les axes
principaux de Saint-Gilles et Forest a renforcé la maille ParviS, en libérant de 'espace
pour les piétons et les cyclistes dans les rues interquartiers. Cela a permis d’améliorer la
qualité de 'environnement urbain, tout en préservant un trafic automobile maitrisé,
sans nuire aux résidents des rues adjacentes. Cette tendance s’est confirmée durant les
deux phases du test, bien que la deuxiéme phase ait montré des signes d’adaptation des

usagers aux nouvelles conditions.
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Sondage phases tests d’Antoine
Bréart

Périmeétres du questionnaire

L'enquéte s'est déroulée du 9 au 26 décembre 2024 via un toutes-boites. Il y avait deux maniéres

de répondre :
1. Viaun QR code ou un lien web qui dirigeait directement vers un questionnaire en ligne.
2. Enserendant a la commune pour remplir le questionnaire par écrit.

En tout, 7000 toutes-boites ont été distribués dans les boites aux lettres des rues suivantes : rue
Antoine Bréart, avenue Jef Lambeaux, rue de Savoie, rue Arthur Diderich, rue de Lombardie,
rue d'Albanie, avenue Adolphe Demeur, rue Garibaldi, rue de Loncin, avenue du Mont
Kemmel, avenue des Villas, chaussée d'Alsemberg (entre Barriére et Albert), chaussée de
Waterloo (entre Barriére et Ma Campagne), avenue Ducpétiaux, place Delporte, rue de

Tamines, rue Moris et rue Eugéne Verheggen.

Au total, 219 réponses ont été collectées, ce qui représente un taux de réponse de 3,12 %. Parmi

ces réponses :

1 4 étaient des réponses papier.

1 215 étaient des réponses en ligne.

| Carte de chaleur des
~| répandants au questionnaire
 d'évaluation des tests de
.| changement da sens de
‘| circulation de la rue Antoine
‘| Bréart (162{219 reponses)

& Legende
Concentration du nombre
de réepondant

30 Adresses
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Parmi les 219 répondant.es, 170 ont fourni une adresse, soit environ 78 % des participants.
Environ 39 % des réponses proviennent des rues suivantes : Antoine Bréart, Savoie et Jef

Lambeaux.

Informations sur les répondant.es
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7 % en plus de femmes ont répondu a 'enquéte, tendance classique.
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Grande part de riverain.es (86%) ont répondu, résultat attendu vu le périmetre de I'étude.

Parmis les moyens de lransports suivants. lequel avez vous a volre disposition [plusieurs réponses possibles)
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Parmi les 219 répondant.es, 139 ont répondu qu’elles possédent un véhicule personnel ou
professionnel (63 %), ceci correspond a plus du double du taux classique de motorisation des
ménages a Saint-Gilles : 29 % selon les données de Statbel de 2022. Ceci implique que ce groupe

est potentiellement surreprésenté dans ce questionnaire.

En ce qui concerne les vélos, d'apres I'étude OVG 2022, 47 % des ménages de la zone statistique
de Saint-Gilles possedent un vélo non électrique ou électrique. Dans le cadre de cette enquéte,
143 répondant.es ont déclaré posséder un vélo électrique ou non soit 65 %, ceci indique que ce

groupe est potentiellement un peu surreprésenté par rapport a la moyenne saint-gilloise.
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Un point a noter est que la question sur les déplacements a pied a été mal comprise,
probablement en raison d’une formulation ambigué. Cela a entrainé une sous-estimation des

réponses "a pied", ce qui semble peu cohérent avec la réalité des déplacements.

Résultats de '’enquéte

Evolution des modes de déplacements

ler mode de déplacement avant la mise en place dutest 2éme mode de déplacement avant la mise en place du test

allpr 120

ler mode de déplacement depuis la mise en place du test 2éme mode de déplacement depuis la mise en place du test

6 (176% & [275%
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4% ®En volture
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Il n'y a pas de tendance claire ou concrete observée concernant un changement significatif dans
les habitudes de déplacement des répondant.es avant et aprés la mise en place du test. Cela
suggeére que, malgré les modifications apportées dans I'environnement ou les infrastructures de
mobilité, les changements de comportements de déplacement des personnes dans cette

temporalité restent marginaux.

Il ressort néanmoins une forte tendance a 'utilisation des transports en commun, qui apparait
comme le deuxiéme mode de déplacement le plus utilisé apres la voiture ou le vélo, ce qui
indique que le transport en commun joue un role central pour les habitants du quartier dans

leurs trajets quotidiens.
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Les répondant.es qui indiquent que leur premier mode de déplacement est le transport public
ont tendance a compléter leurs trajets principalement a pied ou en voiture, ce qui suggere que
ces personnes privilégient souvent une combinaison de transports en commun pour les trajets
plus longs et d’autres modes comme la marche ou la voiture pour des trajets complémentaires

ou plus courts.
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En revanche, ceux qui déclarent le vélo comme leur premier mode de déplacement ont une
tendance plus diversifiée pour leurs autres trajets, utilisant indifféremment la marche, la voiture

ou les transports publics. Soit un comportement de mobilité plus flexible.
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Les répondant.es qui indiquent la voiture comme leur mode de transport principal ont tendance
a compléter leurs déplacements a pied, mais également a utiliser fréquemment les transports en
commun ou le vélo. Cela pourrait suggérer que bien qu'ils soient principalement motorisés, ils
adoptent des modes plus durables ou plus pratiques pour certains trajets spécifiques, en

fonction des circonstances.
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Enfin, les riverain.es qui privilégient la marche comme premier mode de déplacement ont
tendance a recourir principalement aux transports en commun pour leurs autres trajets, mais
utilisent également la voiture, le vélo et la marche de maniére assez équivalente. Cela pourrait
refléter une approche de mobilité mixte, ou les personnes a pied ne sont pas réticentes a
compléter leurs déplacements avec d’autres modes en fonction des besoins et des contraintes.
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Perception de la qualité de l'air
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Lorsque I'on examine l'ensemble des répondant.es a ce test, il apparait que le premier test a été
percu comme ayant davantage amélioré la qualité de l'air que le second test. En effet, les résultats
du premier test montrent une opinion favorable de 44 %, contre 37 % d'opinions défavorables
et 19 % d'opinions neutres. Cela suggere une tendance positive générale, avec une perception

majoritairement favorable de I'impact sur la qualité de l'air.

Cependant, la tendance s'inverse légérement lors de la deuxiéme partie du test (la remise en
double sens de la rue Antoine Bréart entre Jef Lambeaux et Diderich et le maintien a sens unique
de la rue Antoine Bréart entre Jef Lambeaux et Lombardie). ou les réponses deviennent plus
négatives. En effet, seulement 32 % des répondant.es ont exprimé une opinion favorable, tandis
que 41 % ont jugé 'impact défavorable et 27 % sont restés neutres. Ce changement indique
d’une diminution de la perception d'amélioration de la qualité de l'air entre les deux phases de
test, peut-étre en raison de divers facteurs tels que des ajustements dans les conditions de

l'environnement ou la perception des participant.es au fil du temps.
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En se concentrant sur les répondant.es ayant indiqué qu'ils habitaient la rue Antoine Bréart
dans leur réponse a la question sur I'adresse, les résultats montrent une perception encore plus
marquée en faveur du premier test. En effet, 70 % des habitants d'Antoine Bréart ont jugé que
le premier test avait fortement amélioré la qualité de l'air, contre 23 % d'opinions défavorables
et 7 % neutres. Ces résultats indiquent une forte approbation des mesures prises lors du premier

test par cette population spécifique.

Concernant la deuxiéme partie du test, les résultats pour les habitant.es de la rue Antoine Bréart
sont un peu moins positifs, bien que toujours favorables. En effet, 44 % des répondant.es ont
jugé l'impact positif sur la qualité de l'air, tandis que 43 % ont exprimé une opinion défavorable
et 13 % neutre. Bien que la tendance soit moins marquée qu'au début, la perception reste
globalement positive, ce qui pourrait refléter une appréciation mitigée des ajustements ou des

changements intervenus au cours de cette deuxiéme phase.
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Evolution de la perception du trafic
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Les habitant.es d'Antoine Bréart ont globalement bien répondu a cette question, car a

l'exception de 7 réponses, 52 réponses étaient soit «vide », soit « sans avis ». Cela indique que la
grande majorité des habitants d’Antoine Bréart ont donné une réponse claire et ils ont

correctement répondu au questionnaire.
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A la question « avez-vous constaté une diminution du trafic ? » il y a une diminution notable
des réponses positives (« oui ») entre les deux phases du test, passant de 75 a 63 réponses.
Cependant, parmi les 75 personnes qui ont répondu « oui » au premier test, 55 ont également
répondu « oui » a la deuxiéme phase. Cela montre que, bien que le soutien ait diminué dans la
deuxiéme phase, une majorité des personnes ayant initialement répondu positivement ont
maintenu leur opinion favorable.
Attention ici, le faible taux de répondant par rues rend difficile la mise en
généralité des réponses obtenues !
1 Lombardie 14 réponses:
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Aucune augmentation des réponses, ce qui suggere que les habitants de cette rue n'ont
pas observé de changements notables ou n'ont pas réagi de maniére différente entre les

deux phases du test.

1 Albanie 13 réponses :

Sivaus nhabiter pas la rua Sntoine Bréart, avaz-wous constatd une lorte augmantation du

51 wous nhabitez pas La rue Ardaine Brdart, aver-vous constaté una faris
trafic dans volre rus 7 lparbie des questions sur La période acluel e}

augmentation du ralic dans walre rue ¥ ipartie des questions enire l#s
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Les réponses restent trés proches, avec une légére augmentation apres le premier test,

mais cette tendance ne se poursuit pas lors de la deuxieme phase.

1 Jef Lambeaux 13 réponses :

Siwous Whabibez pas La nee Antaine Bréarl. avez-vous constabd une forte augmentation du

=i waus nhabRez pas La roe Avtone Bréart avez-wous constaté une fore
aug—antatinn du Iralic Zane vetre rue 2 izarlie des queshans anire |es traliz dane wnire rue ¥ parlie fas questions sur b pennde actualisl <
s laslsl
1l
=
=
8
rams .
L LT
#mdru
]
Bafrey
. - " &
¥ e - A
7
srboen=sand-3, fWor-brasrt
— . A+
1 CiZ Dumrass moin =~ 0 Donmess mosn 8 e e 3T 11 1[|| ) E G i o &

‘o‘ 1060

BRUSSEL MOBILITEIT ] ] ]
St Gilles Gillis
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES



Une augmentation des réponses positives pour les deux tests, indiquant que les
habitant.es de cette zone ont per¢u des améliorations continues dans la qualité de l'air

ou d'autres facteurs liés au test.

T Savoie 13 réponses:
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Aucune variation dans les réponses, ce qui pourrait refléter une perception stable ou

inchangée des mesures prises lors du test.

1 Waterloo 10 réponses:
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Aucune variation significative dans les réponses, ce qui pourrait refléter une perception

stable ou inchangée des mesures prises lors du test.

1 Diderich 9 réponses :
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Les habitant.es ressentent que le premier test a eu un impact moins important, peut-

étre en raison de facteurs extérieurs ou de la perception du test ;

Ducpétiaux 8 réponses :
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Les habitant.es ont répondu qu’ils ressentent une augmentation du trafic, ce qui

pourrait signifier qu'ils ont observé une intensification de la circulation, malgré les

objectifs initiaux du test.

1 Villas 8 réponses :
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Les habitant.es de cette rue ressentent également une augmentation du trafic, ce qui
pourrait influencer leur perception des effets du test et de son impact sur leur

environnement immeédiat.
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Perception de la qualité de ’environnement
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L’ensemble des réponses montre que le premier test a été globalement mieux pergu que le
second en termes d’amélioration de I'environnement. En effet, lors de la premiere phase, 37 %
des répondant.es ont jugé le test favorable, contre 47 % défavorables et 16 % neutres. La
tendance s’intensifie lors de la deuxiéme phase, ol seulement 30 % des participant.es ont une
perception positive, tandis que les avis défavorables augmentent a 54 %, avec un taux stable de
16 % de réponses neutres. Cela traduit une dégradation de la perception des tests entre la

premiere et la deuxiéme phase.
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T Antoine Bréart : 59 réponses
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Une majorité des habitants se disent totalement d’accord avec les effets du premier test.
Cependant, apres la deuxiéme phase, les avis sont plus partagés, avec autant de réponses

favorables que défavorables, indiquant une certaine neutralisation des opinions.

Attention ici, le faible taux de répondant par rues rend difficile la mise en
généralité des réponses obtenues !

1 Lombardie: 14 réponses
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Aucune tendance claire ne se dégage, ce qui suggeére une perception mitigée ou un

impact ressenti comme négligeable par les habitants.

1 Albanie et Villas (résultats identiques) : 13 et 8 réponses
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Forte tendance aux avis défavorables, traduisant un rejet plus marqué des effets des tests.

Cette perception négative peut étre liée a une augmentation du trafic, a des nuisances

ou a une modification jugée peu bénéfique.
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1 Jef Lambeaux: 13 réponses
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Légere tendance aux avis défavorables, ce qui signifie que les habitants de cette rue ont
une perception un peu plus négative des tests, sans étre aussi tranchés que dans d’autres

secteurs.

f Savoie : 13 réponses
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L’opinion est plus favorable aprés la premiére phase du test quapres la seconde, ce qui
laisse entendre que les ajustements apportés n'ont pas été percus comme une

amélioration.
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1 Waterloo : 10 réponses
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1 Perception majoritairement défavorable aux tests, ce qui suggére un impact jugé négatif

sur I'environnement ou la circulation.

1 Diderich : 9 réponses
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Une tendance a étre plus défavorable lors de la deuxieme phase du test, laissant penser

que les changements mis en place a ce moment-1a ont été moins bien acceptés.
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T Ducpétiaux: 8 réponses
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Contrairement a Diderich, les avis négatifs sont plus marqués dés la premiére phase du

test, indiquant que les mesures mises en place dés le départ n’ont pas convaincu les

habitants.
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ETAT De la circulation AVANT le test, au 1° test (entre) & au 2°™ test (ACTUELLE)
Avant d’analyser les résultats détaillés de I'enquéte, un constat essentiel doit étre mis en avant

pour mieux comprendre les dynamiques d’opinion observées.

L’analyse des réponses met en évidence trois grands groupes de répondant.es, dont les

perceptions des tests varient fortement en fonction de leur principal mode de déplacement.

1. Le groupe des piétons et usagers des transports publics (47 %) : un avis plus nuancé
Ce groupe, le plus représenté parmi les répondant.es, affiche une perception plus équilibrée et
hétérogéne des tests. Leurs réponses expriment a la fois des préoccupations liées a 'usage de la

voiture et une relative satisfaction de la situation précédente :

1 Certains soulignent les problémes liés aux voitures (trop nombreuses, trop rapides,

manque d’espace pour les modes actifs).

1 D’autres estiment que la situation avant les tests ne posait pas de probleme

particulier, ce qui explique une neutralité plus marquée dans leurs réponses.
Ce groupe apparait donc moins polarisé, avec des avis plus nuancés sur les effets des tests.

2. Le groupe des usagers de la voiture (21 %) : une perception plus négative des tests
Ce groupe regroupe les personnes qui utilisent principalement la voiture pour leurs
déplacements. Leurs réponses sont majoritairement défavorables aux tests, mettant en avant

plusieurs arguments récurrents :
1 Une complexité accrue de la circulation, rendant les trajets plus longs ou moins fluides.

T Une perception que la situation précédente ne posait pas de probléme, notamment
en termes de tranquillité et de sécurité.

1 Une préoccupation forte sur le stationnement, avec un sentiment de manque ou de

difficulté accrue pour se garer.

3. Le groupe des cyclistes (28,5 %) : un soutien plus marqué aux tests
Ce groupe est constitué des personnes qui se déplacent principalement a vélo. Leur perception
des tests est globalement plus positive, avec des préoccupations centrées sur la présence et le

comportement des voitures :

1 Une critique du nombre trop important de véhicules en circulation, pergu comme un

frein a la mobilité cycliste.
1 Un sentiment d’insécurité face a la vitesse excessive de certains automobilistes.

1 Un avis plus tranché, avec certains répondant.es qui n’aiment pas circuler a vélo dans
les conditions actuelles, ce qui pourrait justifier une demande d’aménagements

cyclables plus adaptés.
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Un enjeu central : la cohabitation des modes de transport

Ces trois groupes révelent des attentes et des préoccupations différentes, ce qui complexifie
I'évaluation des tests. Alors que les usagers de la voiture expriment des réticences face aux
changements, les cyclistes semblent plus favorables aux mesures testées, tandis que les piétons

et usagers des transports en commun adoptent une position intermédiaire.

Cette distinction est essentielle pour interpréter les résultats et envisager des ajustements qui

répondent aux besoins des différents usagers de I'espace public.

L’analyse des commentaires recueillis met en lumiére des préoccupations récurrentes selon les
groupes d’usagers et les localisations. Trois themes principaux émergent, reflétant des attentes

contrastées en fonction du mode de déplacement principal.

Un trafic automobile per¢u comme problématique par une large part des répondant.es

Selon vous, comment définir Uélat de la circulabion dans voire ree SVANT le 23 pctobre 2023 7 (plusieurs réponses possbles)
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Les deux remarques les plus fréquemment mentionnées concernent la circulation excessive des
véhicules (88) et leur vitesse jugée trop élevée (85). Cette problématique est particuliérement
marquée au sein du groupe 2 (cyclistes, 40 %) et du groupe 3 (piétons et usagers des
transports en commun, 45 %). Leur perception d’'un trafic trop dense et trop rapide souligne
une demande forte d’apaisement et d’amélioration des conditions de déplacement pour les

modes actifs.
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Une absence de problématique pour une part significative des répondant.es

Selon vous. comment définir [élat de la circulabion dans voire ree SVANT le 23 octobre 2023 7 (plusieurs réponses possbles)
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A Pinverse, un pourcentage non négligeable de participant.es estime que la situation avant le

test ne posait aucun probleme particulier (85). Cette opinion est majoritairement exprimée par

les automobilistes du groupe 1 (38 %) et les usagers des transports en commun et piétons

du groupe 3 (45 %). Cette donnée illustre une divergence marquée entre les groupes, certains

percevant le test comme une réponse nécessaire a un probleme existant, tandis que d’autres ne

voyaient pas de nécessité de changement.
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Un manque de places de stationnement soulevé par les automobilistes et les piétons
Selon vous. comment définir [élat de la circulabion dans voire ree SVANT le 23 octobre 2023 7 (plusieurs réponses possbles)
&
T anigine Breart
. il
o
-]
n
o
Quel 228 voire mode de deplacement le plas frégquent au quolidien avant la mise en place du test ¥
.
amoin-sond-3, Ftat de la croulation avant +
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La question du stationnement (58) revient fréquemment parmi les commentaires négatifs.
Environ 43 % des répondant.es du groupe 1 (automobilistes) et 43 % du groupe 3 (piétons
et usagers des transports en commun) considérent que loffre en stationnement est
insuffisante.
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Focalisation sur la rue Antoine Bréart : un besoin d’apaisement affirmé

Selon vous. comment définir [élat de la circulabion dans voire ree SVANT le 23 octobre 2023 7 (plusieurs réponses possbles)
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L’échantillon des répondant.es résidant dans la rue Antoine Bréart révele une préoccupation
particuliérement marquée sur la densité du trafic et la vitesse excessive des véhicules. De
nombreux commentaires insistent sur ces nuisances, confirmant une attente forte

d’amélioration des conditions de circulation.

Fait notable, la présence des usagers cyclistes est plus faible dans cet échantillon que dans la
moyenne du questionnaire. Pourtant, les préoccupations liées a I'insécurité des déplacements
a vélo figurent parmi les remarques les plus fréquentes aprés celles portant sur le
stationnement. Cela confirme que, méme avec une présence modérée des cyclistes, le ressenti

d’insécurité a vélo est un frein a son usage dans cette rue.

Ce constat renforce I'idée que les habitant.es d’Antoine Bréart souhaitent une pacification
de leur rue, avec des mesures visant a réduire la circulation motorisée et a sécuriser les

déplacements des usagers vulnérables.
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1. Une amélioration significative de la paisibilité dans la rue testée

Un des constats les plus marquants est que le premier test a été per¢u comme ayant apporté un

effet positif & une meilleure tranquillité avec une valeur de réponse élevée a la réponse « ma

rue était paisible ».

2. Une perception de report de trafic vers d’autres rues adjacentes
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